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El flujo de vehiculos en el interior del area ordenada se realiza a través de un anillo

de circulacion configurado por el Vial primario V-01 y los viales secundarios V-05;
V-10; V-11; VO02.

H H H { La caracteristica principal de estos viarios es su configuracion en un solo sentido

. . S T de circulacion, lo que posibilita simplificar los diferentes cruces con el resto de

viarios del sector. Por otra parte este anillo conecta los distintos usos del sector,

disponiendose a lo largo de el las plazas de aparcamiento para camiones.
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